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1.- INTRODUCCIO | MARC GENERAL

1.1.- OBJECTIU

Donar resposta a la llei 16/2002 amb la elaboracio, redaccio i posterior proposta de mapa
de capacitat acustica del municipi per la seva aprovacio, tenint en compte la normativa
vigent en matéria de contaminacié acustica.

Per I'elaboracié del mapa de capacitat cal que préviament es realitzin un seguit de mesu-
res acustiques de curta (15 minuts) i llarga durada (24 h), les quals conformaran el mapa
de soroll. Aquest mapa defineix la incidéncia acustica de cadascun dels carrers del poble
i ens serveix de base per fer una proposta de mapa de capacitat. També ens facilita la
tasca per detectar els carrers més contaminats i aquells on s’esta per sobre de la norma-
tiva (mapa d’incompliments).

Aixi mateix, el mapa acustic ha de servir com a referéncia per a posteriors actuacions en
matéria de proteccid contra el soroll, i permet disposar d’'una zonificacié acustica que

s’adequi a la realitat del municipi.

1.2.- MARC LEGAL

En aquest ambit cal fer referéncia a la legislacio vigent d’obligat compliment per les admi-
nistracions competents. En primer terme, cal dir que la Unié Europea va establir en el
Llibre verd de la lluita contra el soroll tot un seguit de recomanacions que posterior-
ment es van plasmar en la normativa comunitaria; especialment, els principis de la regu-
lacié continguda en el Projecte de directiva del Parlament Europeu sobre avaluacid i

gesti6 del soroll ambiental.

En resposta a les directrius procedents d’Europa, el Parlament de Catalunya va aprovar
el 12 de juny de 2002 la Llei de proteccié contra la contaminacié acustica. Els trets
més significatius d’aquesta Llei son: la consideracio de la contaminacio acustica des del
punt de vista de les immissions; la delimitacié del territori en zones de sensibilitat acustica

en funcié d’uns objectius de qualitat; la regulacié d’'un régim especific per a les infrastruc-



tures de transport, amb I'establiment de zones de soroll per a garantir uns minims de qua-
litat acustica en les noves construccions i amb I'establiment de tot un seguit de mesures
per a minimitzar I'impacte acustic en les construccions existents afectades per sorolls i

vibracions.

Cal ressenyar que la Llei establia la divisié del territori en zones perqué els aspectes
relatius al soroll siguin tinguts en compte a I'hora de planificar les activitats. D’altra banda,
aixdo permet configurar un mapa de capacitat acustica al qual poden tenir accés els

ciutadans als efectes de coneixer els diferents nivells de proteccié sonora del seu munici-

pi.

D’altra banda, cal tenir present la llei estatal 37/2003, de 17 de novembre, del soroll i el
decret 1367, de 17 de novembre, que desenvolupa la llei en lo referent a la zonificacié
acustica, objectius de qualitat i emissions acustiques, els quals van modificar en part els
criteris basics per la categoritzacié de les zones acustiques. Aixi, aquets canvis s’han
incorporat en la normativa catalana mitjangant el decret 176/2009 de 10 de novembre, pel
qual s’aprova el Reglament de la Llei 16/2002, de 28 de juny, de proteccid contra la con-
taminacié acustica, i se n’adapten els annexos, i amb el qual s’ha realitzat aquesta pro-

posta de mapa de capacitat acustica.

Normativa Europea

- Directiva 2002/49/CE, de 25 de juny, sobre avaluacio i gestié del soroll ambiental.

Normativa Espanyola

e Llei 37/2003, de 17 de novembre, del soroll.

¢ Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei
37/2003, 17 de novembre, del soroll, quant a I'avaluacio i la gestié del soroll am-
biental.

o Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003,
de 17 de novembre, del soroll, quant a zonificacid acustica, objectius de qualitat i

emissions acustiques.

Normativa Catalana




e Llei 16/2002, de 28 de juny, de proteccio contra la contaminacié acustica

o Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei
16/2002, de 28 de juny, de proteccié contra la contaminacié acustica, i se n’adapten
els annexos

e Decret 245/2005, de 8 de novembre, el qual es fixen els criteris per I'elaboracié de

mapes de capacitat acustica.

Normes Metodoldgiques
e UNE-ISO 1996-1:2005. Acustica. Descripcion, medicion y avaluacion del ruido ambi-

ental.

1.3.- INTRODUCCIO

- Lacomarca

El Maresme ha estat una comarca amb una base econdmica agricola, industrial i turistica
que va funcionar de manera més o menys autbnoma de Barcelona fins a la década dels
anys 70 del segle passat. A partir de llavors, I'obertura de I'autopista i la progressiva millo-
ra del servei ferroviari i del transport public per carretera I’han incorporat de manera molt

rapida a la dinamica metropolitana.

Un dels trets més caracteristics de les darreres décades, relacionat amb els aspectes
esmentats, ha estat I'intens procés d’'urbanitzacié de la comarca, del qual Caldes d’Estrac
no n’ha estat aliena. Aixi, s’ha incrementat notoriament el sol qualificat com a residencial i
el parc d’habitatges i, dbviament, ha augmentat la base poblacional de la comarca, fona-
mentalment per tres factors clau (I'increment de la natalitat, 'establiment de nous resi-
dents provinents de I'area metropolitana i el resultat de I'actual migracié extracomunita-
ria). Aquests fets han comportat que, hores d’ara, el Maresme sigui una de les comarques

de Catalunya amb un creixement demografic més elevat.

Per altra banda, s’ha de destacar que el Maresme és una de les comarques barcelonines
amb un major nivell de renda per capita i, en termes de municipis, destaquen aquells que

han rebut fluxos més intensos de poblacié provinent de Barcelona.




La base productiva també s’ha anat transformant, adquirint cada vegada més pes especi-

fic el sector serveis per sobre de la industria (davallada del téxtil i de I'agricultura).

Amb el pas del temps els municipis de la comarca s’han anat transformat per adaptar-se
a les noves realitats i cadascun, amb les seves particularitats, ha afrontat les situacions
propies de la vida moderna. En aquest sentit, aspectes que fins fa pocs anys a penes si
es contemplaven, hores d’ara esdevenen importants per assolir els estandards de qualitat

de vida. Entre aquests destacarem la contaminacio acustica.

- El terme municipal

El terme municipal de Caldes d’Estrac, amb una extensié de 0,7 Km? i una poblacié de
2.776 habitants a 1 de gener de 2011, es troba situat al centre del Maresme. De la matei-
Xa manera que altres municipis de la comarca, el poble té una estructura relativament
compacta i propera al mar, tipica dels antics pobles de pescadors, que posteriorment han
anat expandint-se amb unes arees residencials de cases unifamiliars. Per tant, ens tro-
bem amb una poblacié que disposa d’'una zona amb una significativa activitat ciutadana
(la Riera) que contrasta amb carrers purament residencials de cases aillades on el soroll
ambiental és molt baix. També cal esmentar que el municipi presenta una certa estacio-
nalitat al tenir diversos hotels i apartaments. Aixo provoca un major grau de mobilitat i una
major preséncia de persones al carrer en temporada d’estiu, que genera una incidéncia
acustica marcadament diferenciada de I'hivern.

El terme municipal t¢ com a veins els municipis de Arenys de Mar per la seva banda
nord, Sant Vicen¢c de Montalt per la seva banda oest i sant Andreu de Llavaneres per la
seva vessant sud, tots tres municipis amb major poblacié i amb els que comparteix infra-
estructures. En relacié a aquestes infraestructures, Caldetes, com també es coneix a
aquesta poblacid, es veu travessada per tres d’elles (Renfe, Autopista C-32 i carretera
Nacional IlI) que seran motiu d’estudi en aquest informe degut a la seva elevada incidén-

cia acustica sobre el poble.
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1.4.- ANTECEDENTS

1.4.1.- INFORMACIONS D’INTERES

L’Ajuntament disposa d’'un Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal. S’han tingut en compte

la tipologia i els usos de les zones urbanitzades. No es disposa de cap mapa de capacitat

aprovat per I'ajuntament anterior a aquest.

1.4.2.- PRINCIPALS EMISSORS ACUSTICS | QUEIXES PER CONTAMINACIO
ACUSTICA

Les principals fonts de soroll al terme municipal de Caldes d’Estrac provenen de tres tipus

d’emissors:

1.

Infraestructures de Transport: Caldes d’Estrac és un municipi petit costaner que es
veu travessat per dues infraestructures que tenen un important impacte sobre el mu-
nicipi i una tercera amb un impacte molt menor. Es tracta de I'estructura viaria N-Il,
amb un transit superior a 60.000 vehicles any, i la infraestructura ferroviaria de Roda-
lies. Aquests dos gran emissors acustics passen justament un per sobre de l'altre i ta-
llen el municipi d’est a oest per |la seva part propera a la costa. L’altra gran infraestruc-
tura és l'autopista C-32, que també travessa el municipi de est a oest perod per la part
més septentrional i t& un impacte limitat atesa la seva configuracié (enfonsament en
alguns trams) i la poblacié exposada. La magnitud de I'impacte acustic es veu reflec-
tida a les mesures, les quals analitzarem posteriorment en I'apartat 4.

Activitats: En general, un dels principals focus d’emissié acustica i que, per tant, ge-
nera problemes de contaminacid, sén les activitats situades en baixos d’edificis o les
activitats turistiques. En el cas de Caldes d’Estrac, la major part dels comercgos es tro-
ben situats a la Riera en el seu tram baix. La poblaci6 afectada per aquestes activitats
(que no tant sols és el propi soroll de I'activitat si no la mobilitat urbana que comporta i
la fresa al carrer per part de la ciutadania) és baixa.

Equips de climatitzaci6é: D’altra banda, la proliferacié d’equips de climatitzacié pri-
vats o la instal-lacié inadequada de equips de refrigeracié d’activitats també sén un
focus de denuncies ciutadanes per contaminacioé acustica, doncs es tracta d’equips

que, per les seves caracteristiques (baixa freqiéncia i elevada duracio), tenen la ca-

12



pacitat d’alterar la convivéncia ciutadana i sén motiu de fervents discussions que

acostumen a requerir la mediacid/intervencio de I'Ajuntament.

1.4.3.- CONEIXEMENT DEL TERRITORI

Seguint les pautes que s’estableixen en el Decret 245/2005, de 8 de novembre, pel qual
es fixen els criteris técnics per I'elaboracié de mapes de capacitat acustica, les zones de

sensibilitat acustica del municipi han de tenir present les seglents circumstancies:

e Zones d'especial atencié

Les zones del territori que mereixen una especial atencid correspon a serveis 0 Usos in-

closos en el llistat de zona A.

En el terme municipal de Caldes d’Estrac tenim els seguents:
e Centres d’ensenyament
e Escoles bressol
e Centres sanitaris (CAP)

e Altres

¢ Enclavaments d’alta i mitjana densitat de vehicles.

En el terme municipal de Caldes d’Estrac existeixen els segients punts d’alta densitat de

vehicles :

- Nacional Il

Amb una intensitat mitjana de vehicles tenim els seglents carrers:
- La Riera

- Carrer el Callao

« Zones d’especial proteccio de la qualitat acustica.

En el terme municipal de Caldes d’Estrac no s’ha considerat escaient determinar zones

amb aquestes caracteristiques.
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« Zones d'Us intensiu de serveis, comercial o lleure.

Tot i que la riera de Caldes d’Estrac presenta una certa agrupacié d’activitats, la seva
baixa afectacié sobre zones residencials no es considera necessari utilitzar aquesta figura

legal.

e Infrastructures de transport viari i ferroviari: N-11 , C-32 i Via de rodalies de Renfe

La zonificacio acustica de I'entorn d’infraestructures de transport viari i ferroviari, com sén
la carretera Nacional Il, la autopista C-32 i la via de tren de rodalies de Renfe, no son
titularitat del municipi i per tant, no s’establiran les zones de soroll que les estructures

generen degut a I'elevada intensitat de transit.
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2.- METODOLOGIA

2.1.- INSTRUMENTACIO

e Caracteristiques técniques dels instruments acustics emprats en I'elaboracio del mapa
de capacitat acustica:
1. CESVA SC310: Sondometre integrador promediador tipus | segons normes interna-
cionals IEC 60651, IEC 60804 i IEC 61672 i les seves corresponents comunitaries EN
60651 i EN 60804. Compleix les normes americanes ANSI S1.4 i ANSI S1.43. Es trac-
ta d’un analitzador d’espectre en temps real per bandes d'octava i tercos d’octava,
amb filtres tipus 1 segons IEC 61260, EN 61260 i ANSI S1.11.
2. RION NA-27: Sonometre integrador promediador tipus | segons normes internaci-
onals IEC i JIS.
3. RION NC-74: Calibrador acustic tipus | segons norma IEC 60942, UNE-EN 60942.

2.2.- DETERMINACIO DELS PUNTS DE LLARGA DURADA

S’han realitzat 2 mesures de llarga durada (24 h). La finalitat ha estat conéixer 'impacte
al llarg de tot I'horari als seguents punts:
o0 Passeig dels Anglesos, 31

0o LaRieran©®32

2.2.1.- Metodologia per a la determinacié del nivell de soroll ambiental

En I'elaboracié d’'un mapa de capacitat acustica, primer hem d’elaborar el mapa de soroll,
on procedirem a realitzar tot un seguit de mesures. Existeixen tres procediments diferen-
ciats:

o Metodologia estatica: aquesta metodologia déona molt més pes a les estacions de

mesura fixes i a I'evolucié temporal del soroll. Aquestes estacions s’instal-len per
tal de recollir informacié continuada durant un o més cicles. El temps recomanat

va de 24 hores a 1 setmana.
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¢ Metodologia dinamica: Es basa en mesures de curta durada en les diferents fases

del soroll que es poden trobar en un punt. Aixd6 comporta una major coneixenga
del territori i preparacioé prévia de la mesura. Evidentment, una vegada fixades les
fases de soroll i coneguts els cicles de I'evolucié sols fa falta fer un mostreig de
curta durada, en general de 15 minuts.

o Metodologia mixta: Partint de la metodologia dinamica, es tracta d’aprofitar les

avantatges que ofereix la mesura continuada del soroll en punts d’especial interes,

utilitzant mesures de curta i llarga durada.

Donades les caracteristiques urbanistiques del municipi, en el present mapa acustic s’ha
optat per la metodologia mixta. S’han realitzat 2 mesures de llarga durada i 25 mesures

de curta durada repartits en horari diirn i nocturn.

- Mesurament de curta durada
La fase de mesurament de nivell de soroll ambiental consisteix en la realitzacié de mesu-
raments de soroll dels emissors acustics existents per determinar el rang dels nivells
d'immissio en els sectors exposats al soroll i 'area d’afectacié en un nombre suficient per

determinar el rang dels nivells d’immissio.

S’han respectat les normes ISO 1996/2:1998 i ISO 1996/1:2003 i UNE-ISO 1996-1:2005.
Aquestes mesures es realitzen a peu de carrer, situant el sondometre sobre un tripode i

avaluant el soroll ambiental, ja provingui d’instal-lacions, transit o convivéncia ciutadana.

Per la seleccio dels punts de mesura s’acostuma a utilitzar un sistema de malla. La malla
pot presentar una amplia variacié (entre 100 i 1000 m), més en funci6 dels recursos dis-
ponibles que de la variabilitat espaial acustica. Tanmateix, la disposicié urbanistica de
Caldes d’Estrac, on conviuen nuclis de poblaci6 amb densitats molt diferents, fa que

aquest sistema de seleccid no sigui el més adequat.

Per determinar la situacié concreta dels punts de mesura, s’han tingut en compte les re-
comanacions dels técnics de I'Ajuntament de Caldes d’Estrac, aixi com el planejament
urbanistic del municipi, les agrupacions de comergos, les zones recreatives, eixos viaris i

grans infraestructures.

En la determinacié del nivell de soroll ambiental també s’han realitzat comptatges de ve-

hicles durant periodes de 15 minuts, amb la finalitat de conéixer quins soén els carrers
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més transitats i, aixi, poder intervenir amb mesures correctores si es considerés conveni-
ent. Per tenir una imatge acurada del municipi han calgut 18 mesures de curta durada en
ambient ditirn (de les 7 h a les 21 h) i 7 en ambient nocturn (de les 23 h a les 7 h) situa-
des per tot el territori perd centrades en els punts de més conflictivitat, o aquells que po-
den ser més sensibles al soroll, o per la preséncia d’infraestructures. Aquestes mesures
ens aporten una valuosa informacié sobre I'exposicio al soroll de la poblacié de Caldetes,
i ens permeten determinar si cal realitzar actuacions municipals per disminuir aquesta
incidéncia, o reclamar als ftitulars de les fonts emissores la col-laboracié per disminuir

limpacte.

- Mesures de llarga durada
Aquest tipus de mesures soén interessants per determinar els periodes de més so-
roll/activitat, aixi com els cicles dia/vespre/nit, els quals no sempre coincideixen amb
'horari de la legislacié. Aixo té molt a veure amb I'estacionalitat de la poblacié perd també
amb els horaris laborals de I'actual sistema econdomic, els quals sén llargs i concentren
els desplagaments en horaris més enlla de les 20 h. Es habitual trobar que les corbes que
es generen en els grafics de les mesures de 24 h no tenen la caiguda esperada a I'entrar

la nit (23 h) si no que cal esperar a les 0:00.

2.3.- MAPA DE LOCALITZACIO DELS PUNTS DE LLARGA | CURTA DURADA

Per a l'elaboracié acurada del mapa de capacitat acustica, la intervencié en el territori

s’ha realitzat en dues fases diferenciades:

Fase Primera: Coneixement exhaustiu del terme municipal a fi de determinar la si-
tuacié exacta de tots i cadascun del punts i/o zones amb focus emissors, ja siguin
industrials, comercials, de serveis, lleure i transport. Classificacio, també, de les
zones d’especial interés i/o atencio per la seva situacié geografica, historica, natu-

ral o de convivéncia.

Aixi mateix, determinacié de les zones del territori amb major influéncia pel soroll
del transit i tots els elements limitadors com plataformes, sotracs, bandes sonores,

semafors o radars.
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Fase Segona: Mesuraments de 15 minuts utilitzant dos sonometres tipus |, distri-
buits per tot el territori del terme municipal. Per escollir els llocs idonis de mesura
s’ha tingut molt en compte la realitat urbanistica, I'organitzacio i distribucio del tei-
xit comercial i de serveis, aixi com les vies principals d’accés i les molt transitades
per preséncia d’instal-lacions municipals o privades. Donat que el territori no pre-
senta una configuracié6 homogénia, no s’ha considerat convenient plantejar una
distribucio regular (en forma de xarxa) i a fi d’economitzar recursos, s’ha conside-
rat adient disminuir el nombre de mesures en aquelles zones del territori plena-
ment residencials, allunyades d’infraestructures i amb baixa influéncia pel transit.
Per contra, en tots aquells sectors amb forta preséncia d’elements contribuents de
soroll, s’han realitzat un nombre de mesures superiors amb la finalitat de garantir

una plena representativitat.

A les pagines seguents s’especifiquen els punts concrets d’especial atenci6. Posterior-
ment es fa un recull de totes les mesures realitzades. Finalment s’adjunta la proposta de

mapa de capacitat acustica per al terme municipal de Caldes d’Estrac.

Addicionalment, totes les dades de camp, aixi com la proposta de mapa de capacitat,
s’han introduit en un Sistema d’Informaci6é Geografica a partir de la cartografia georefe-
renciada facilitada per la Diputacié. En els annexos d’aquest informe s’exposa tota la in-

formacio recollida.

Per realitzar els mesuraments en tot el terme municipal de Caldes d’Estrac s’han seguit la
disposici6 final Primera de decret 176/2009 , modificacié del Decret 245/2005 pel qual es
fixen els criteris per a l'elaboracio dels mapes de capacitat acustica, i les instruccions téc-
niques de la norma UNE-EN ISO 1996. Tanmateix, els punts de mesura s’han escollit
amb criteris de representativitat i, per tant, la mesura puntual s’ha considerat extensiva
per tot el carrer.
o Emplagament de les mesures:

1. El sbndmetre s’ha situat en un punt representatiu de la zona escollida, a una altura

de 1,5m iamés de 1,5 m de qualsevol obstacle.

2. S’ha utilitzat un tripode per eliminar vibracions.

3. S’ha eliminat qualsevol incidéncia sonora aliena a la propia mesura com crits diri-

gits, reparacions temporals en via publica o edificis proxims, etc.

18



c. Fornaca amb Ginesta

C. Sant Pere C. Mossen Jacint Verdaguer

Imatges d’alguns emplacaments
Respecte a les mesures de llarga durada (24 hores), s’han escollir els punts represen-

tatius del municipi i que garantien un bon nivell de seguretat per el instrument acustic.

Mapa dels mesuraments (s’adjunten versions ampliades en I'annex)
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Com es pot veure en el mapa anterior, les mesures s’han distribuit per tot el municipi. El

valor que apareix reflectit en les mesures de 24 hores (en quadrat verd fosc) és la mitjana
ponderada del periode ditirn. Totes les dades han estat inserides en un Sistema
d’'Informacié Geografica SIG, que porta adjunta unes taules de valors amb informacio
concreta, percentils, nivell acustics dia-vespre-nit. Totes aquestes dades també estan
incloses en els annexos d’aquesta memoria i venen reflectides les dades de Vespre i Nit.
També s’ha parat especial atencié a les vies més utilitzades del municipi ja que soén les

que tenen més influéncia sobre el soroll ambiental del poble.
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3.- ANALISI DELS RESULTATS DELS PUNTS DE MESURA

3.1.- MAPES DE SOROLL

Previ a la concrecié d’aquest mapa, cal realitzar les tasques exposades anteriorment per
conéixer el que es denomina “mapa sonic”, on s’exposa el soroll “brut” en els carrers del
propi municipi, 'emissié propia de I'activitat humana (que prové majoritariament del soroll
del transit, i en menor mesura, del soroll comercial i de convivéncia). Aquest mapa sonic
té una importancia cabdal per a realitzar intervencions posteriors com la regulacié del
transit per mitja d’obstacles, sotracs o semafors, concessid de llicencies a activitats po-
tencialment contaminadores acusticament, planificacié urbanistica (increment de despla-
¢aments en vehicles privats o publics), planificacié del transit i millora de la mobilitat, im-
plantacié de plans de prevencio del soroll (paviments sonorreductors, pantalles acusti-

ques), etcéetera.

Cal tenir en compte que el present informe és una “fotografia de soroll” i que a partir
d’'aquesta “imatge” tenim la base per determinar les zones acustiques meés idonies. En
cap cas es tracta d’'un mapa definitiu i esta plenament sotmés a les variacions que puguin
sorgir per motius diversos. Tanmateix, el municipi ha d’'intentar aplicar criteris de sosteni-
bilitat i, si s’escau, mesures correctores per pal-liar en la mesura del possible la contami-

nacio acustica.

3.1.1- Mapes de soroll dia i nit.

Tal i com s‘ha esmentat en els apartats anteriors, s’han realitzat una major quantitat de
mesures en aquelles zones susceptibles de ser focus emissors de contaminacioé acustica.

Aquestes es poden dividir en 5 arees:

1. Carrers amb una alta/moderada densitat de transit continu la major part del dia.

2. Carrers que son utilitzats majoritariament com a vies de circulacié en horaris puntuals
i que tenen una clara funcié de distribucié de la poblacié.
Carrers comercials.

4. Carrers afectats per la proximitat d’altres més sorollosos.
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5.

Infraestructures viaries.

3.1.2 Memodria descriptiva dels mapes

1. Carreteres i carrers amb una alta/moderada densitat de transit continu la major

part del dia.

Carrer La Riera: Es tracta del carrer principal del poble per on circula la major part del

transit rodat i on estan ubicades la major part de les activitats comercials, sobretot en-
tre el tram que va des de les cruilles Cami Ral fins a Pins d’en Salva. En aquest carrer
també esta situat I'ajuntament, el qual pot considerar-se com un focus emissor passiu
al ser un punt generador de transit. D’altra banda, com a la majoria de les rieres del
maresme transitables, el superficie rodada esta conformada per un formigé rugés. Ai-
x0 li dona unes caracteristiques reflectants excepcionals que magnifiquen el soroll
procedents del transit. Aixi mateix, al tractar-se d’'una riera, la degradacio del pavi-
ment és significativa, fet que genera més soroll amb el pas dels vehicles.

L’activitat comercial en aquest carrer és destacable, i s’agrupen des de bars - restau-
rants fins a floristeries i altres comergos que generen activitat ciutadana. Les mesures

realitzades en aquest carrer son les segulents:

Tram del carrer

La Riera
N° 32 64 55 67
Cruilla amb
_ 61 45 66
Pins d’en Salva
N° 61 64 47 69
N° 69 62 48 69

Les quatre mesures responen als seglients motius:

N°32: Mesura en ple nucli d’activitat del poble. Com es pot veure, el soroll de fons
LA90 és més elevat que en els altres punts del carrer degut a 'activitat ciutadana. La
remor causada per el quotidia funcionament del nucli urba genera un soroll ambiental
que no es considerat soroll per la majoria de les persones, que accepten aquest ele-

ment com un fenomen de la normalitat. En canvi, les puntes de soroll registrades sota
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el parametre LA10 (valor sobre el qual es troben el 10% de les mesures més eleva-
des) tenen un valor similar o inferior a altres punts de la riera. Aixo es degut a la baixa

velocitat dels vehicles, els quals circulen amb precaucié per aquest tram.

Cruilla amb Pins d’en Salva: En aquest tram de carrer, un cop sobrepassat
I’Ajuntament del municipi, desapareixen les activitats comercials i Unicament queda el
soroll del transit rodat. Aixd causa una baixada del soroll ambiental “de fons”, o sigui,
que entre pas de vehicles el soroll de fons disminueix significativament, tal i com es
comprova en el valor LA90, que disminueix fins als 45 dBA. La corba que fa la riera en

aquest punt també fa disminuir el pic maxim.

N°61: Mesura realitzada per comprovar la incidéncia del transit abans d’arribar a la
cruilla amb el carrer Major, el qual és la ruta d’accés a la C-32. Es detecta un aug-

ment de la incidéncia respecte a la mesura anterior.

N° 69: Mesura realitzada a la riera un cop sobrepassada la cruilla amb la ruta d’accés

a la C-32. No es detecta una diferéncia significativa del soroll respecte a I'anterior.
Cami Ral: Es un carrer principal del poble per la seva entrada de vehicles procedents
de la N-ll via Girona. Tanmateix, I'impacte acustic dels vehicles és limitat donat que

nomeés té un carril de circulacié i no hi ha comercgos.

El Callao i Santa Teresa: Es el carrer d’entrada dels vehicles procedents de la N-Il via

Barcelona i sortida a la N-Il. També hi ha ubicats diversos restaurants i la fagana fron-

tal esta a pocs metres de la via de Rodalies de Renfe i la N-II.

Carrer de I'Estacio: També és un carrer d’entrada dels vehicles de la N-II.

Carrers que sOn utilitzats majoritariament com a vies de circulacié en horaris
puntuals i que tenen una clara funcié de distribucié de la poblacié.

o Carrer de la Mercé - Lluis companys - Fornaca: Es la ruta d’entrada i sortida dels ve-

hicles que es dirigeixen a la autopista C-32. Es tracta clarament d’un conjunt de car-

rers utilitzat per la poblacié per comunicar la gran infraestructura amb el centre del
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poble i que recorre tot un conjunt d’'urbanitzacions (la Fornaca, Torrevella) purament

residencials unifamiliars.

3. Carrers comercials.

En el municipi de Caldes d’Estrac tenim com a carrer comercial La Riera, el qual ja ha

estat tractat en els apartats anteriors.

4. Carrers afectats per la proximitat d’altres més sorollosos.

Principalment sén els carrers perpendiculars a La Riera, on s’estableix una franja
d’afectacio de 10 — 15 metres i la carretera N-1l: Santa Teresa, el Callao, Passeig de les
Moreres, Ciutat de La Paz i la urbanitzacié La Isla. Cal fer especial esment a aquesta
urbanitzacio, la qual esta molt propera a la N-Il. Aquesta zona d’apartaments esta con-
formada per edificis plurifamiliars de diverses algades que tenen diferents exposicions al
soroll de la N-Il. Tant és aixi que les mesures en linterior de la illa poden ser significati-
vament diferents a les registrades a les plantes superiors dels dos edificis alts que, jun-
tament amb altres, conformen
el complex. Aix0 es manifesta
en la mesura realitzada a la
baixada Pont del Sergent, que
presenta nivells elevats i que
vindrien a ser equivalents al
soroll de les plantes superiors.
Imatge dels edificis: Es pot
comprovar que hi ha diverses

alcades.
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1 Aquesta mesura des de la Bai-
xada Pont del Sergent , en una
alcada equivalent a les plantes
superiors dels edificis més ele-
vats de la urbanitzacio La Isla,té

uns valors de:

LAR I L90 L10

61 dBA 56 dBA 63 dBA

5. Infraestructures viaries.

N-1I: Es tracta d’'una infraestructura de comunicacié de titularitat de I'Estat Espanyol, tot i
que al 2009 va ser transferida a la Generalitat de Catalunya, amb una taxa de circulacio
de vehicles superior als 6000 v/dia. Bona part dels ciutadans de les poblacions del Ma-
resme fan servir aquesta infraestructura per desplagar-se entre els pobles, fet que ocasi-
ona un fort impacte ambiental. L’antic titular de la gran infraestructura, I'estat Espanyol,
va aprovar al desembre de 2003 el mapa estratégic del soroll de les carreteres Nacionals
de I'Estat. En el document, en la pagina 27, es va esment de la seglient forma:

“El paso de la carretera por el interior de cascos urbanos causa niveles elevados de
ruido,que en algunos casos esta por encima de 65 dB(A) de Lnoche, como es el caso
de losmunicipios de EI Masnou, Premia, Vilassar y Matar6 (esta ultima ha sido decla-
radauna Aglomeracién de mas de 100000 habitantes por la Generalitat de Catalufia,
encuanto a mapas estratégicos se refiere). En otros municipios se superan los 60
dB(A) de Lnoche: Arenys, Canet, Calella, Pineda y Caldes d’Estrac, asi como en las
urbanizaciones que delimitan con los cascos urbanos de Premia, Vilassar y el
perimetro de Malgrat de Mar, donde la carretera ya bordea al municipio y se
introduce hacia el interior. El resto de receptores s6n pequefias urbanizaciones o
viviendas aisladas con niveles de exposicion Lnoche entre 55 dB(A) y 65 dB(A),
entre las cuales se destacan algunos bloques de apartamentos de gran altura cerca
de la via, como los receptores situados en los P.K. 643 y P.K. 659",

Al fet de ser una via amb molta circulacié cal afegir que aquesta infraestructura recorre un

viaducte per sobre de la via ferroviaria de Rodalies. La consequiéncia principal és que els
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habitatges més propers que estan uns metres per sota del viaducte veuen molt reduida la
seva incidéncia i en canvi els habitatges a una algada superior estan més sotmesos a la
pressid acustica que si la carretera circules a peu de carrer. Aixi mateix, la propagacié
global de la carretera per tot el municipi és superior pel fet d’estar elevada ja que no dis-
posa d’una fagana principal d’habitatges que faci la funcié de barrera, com si passa amb

la via ferroviaria de Renfe.

Via ferroviaria: Tal i com s’ha comentat en I'apartat anterior, la via de Rodalies de Renfe
circula a peu de carrer per un pas estret entre edificacions de Caldes d’Estrac. La seva
incidéncia no és tant significativa com la N-Il atés que els trens circulen a baixa velocitat i
la seva freqliéncia no és tant elevada com el tram Barcelona — Matar6é. A més, les edifi-
cacions fan de pantalla i eviten la propagacié del so per tot el poble. Per tant, I'afectacio
es produeix sobre un numero limitat d’habitatges. D’altra banda, I'experiéncia demostra
que el pas de trens no té la mateixa incidéncia psicoldgica (no resulten tant molestos) que

altres sorolls que poden ser de menor intensitat.

C-32: L’autopista C-32 també travessa el municipi pero la seva afectacié és molt inferior,
tant per el numero d’habitatges com per la seva configuracié geografica. S’han fet mesu-

res per avaluar I'afectacié en dos punts propers:

h‘-.

ojo- , 2515m, (w,

le‘eart
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Tal i com es veu a la imatge, la infraestructura esta enfonsada i els habitatges estan
enretirats, per la qual cosa el soroll dels vehicles es veu esmorteit. Les mesures 12 i 14

son les que ens diuen quina és la magnitud de la incidéncia sobre els pocs habitatges

propers.
LAR L90 L10
Mesura n°12 54 dBA 51 dBA 57 dBA
Mesura n°14 48 dBA 45 dBA 49 dBA

BV-5034: Es tracta d’'una infraestructura de comunicacié entre la N-Il i el poble de Sant
Viceng de Montalt, la qual t¢ una certa incidéncia sobre els habitatges situats a
I'urbanitzacioé Torrevella. ElI pendent propi de la carretera i el transit esporadic de vehicles
de gran tonatge poden causar moments puntuals de soroll sobre les primeres cases
unifamiliars properes a la infraestructura que, d’altra banda, no és titularitat de I’Ajuntament
de Caldes d’Estrac.

Fecha delas imagenes

LAR L90 L10

Mesura n°13 55 dBA 45 dBA 56 dBA
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MAPES DE SOROLL DIA I NIT

Mapa de soroll diurn

¢

o

Tal i com es pot comprovar a la imatge del planol (veure annexos per meés detall), els
carrers colorejats en taronja sén els que presenten nivells de soroll més elevats (60-64
dBA) respecte a la resta. Posteriorment se situen els carrers en groc (55-59 dBA), els
quals son els efectats per altres carrers més sorollosos o vies de transit de baixa
afluéncia. | en color verd tenim els carrers amb un soroll ambiental baix, propis de les
urbanitzacions o carrers amb molt poc o sense transit. Aquest és el mapa, juntament amb

el nocturn, que ens serveix de base per decidir una proposta de mapa de capacitat.
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Mapa de soroll nocturn

En el mapa de soroll nocturn apreciem com el nivell ha disminuit significativament i la
major part dels carrers canvien de categoria per situar-se una o dues per sota. La Riera
canvia de taranja a groc, el Callao i Santa Teresa canvien de taronja a verd (dues
categories doncs deixa de circular el tren i els soroll de transit de la N-IlI disminueix de
forma significativa), i aixi practicament tots els carrers excepte el Ciutat de la Paz, el qual
es manté en taronja doncs els nivell nocturn el dia de les mesures es va mantenir forga alt
(veure apartat 4.3).

Les dues grans infaestructures (N-Il i C-32) tenen afectacié sobre el poble, perd a un
nivell residual (incrementen el L90 en 3-5 dBA) que, si be comporta una moléstia en
epoca d’estiu, no té una magnitud elevada com per prendre actuacions inmediates, si bé,
i tal i com s’explicara més endavant, podria comencar-se a elaborar una peticié formal als

titulars de les infraestructures per disminuir la seva incidéncia.
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3.2. ZONIFICACIO ACUSTICA DEL MUNICIPI

3.2.1.- Pautes de zonificaci6é acustica del territori

La fase de zonificacié acustica del territori consisteix en I'agrupacié de les parts del terri-
tori amb la mateixa capacitat acustica, d’acord amb la determinacié del nivell de soroll
ambiental segons les mesures realitzades o en funcié dels objectius de qualitat assolibles

i les arees i usos.

Per a la realitzaci6 d’aquest mapa de capacitat acustica, la zonificacio del territori
s’ha dut a terme sota els criteris del Decret 176/2009, el qual desplega el Reglament
de la llei 16/2002, i que esta en concordan¢a amb el Reial decret 1513/2005 i el Reial
decret 1367/2007. Fins a I'aprovacio definitiva del decret 176/2009, el 10 de novembre, la
zonificacié resultava complexa doncs els criteris per determinar les zonificacions dels
territoris en cadascun dels textos legals anteriors eren diferents. Aixi, la llei 16/2002 es
basa en un concepte de “capacitat” acustica del territori, i el RD 1367/2007 amb els usos
del sol edificat. Aixd implicava que en alguns casos existia conflicte entre ambdods textos
legals.

En la metodologia s’han utilitzat els “Criteris per I'Elaboracié dels mapes de soroll i pro-

posta de mapa de capacitat acustica” de la Diputacié de Barcelona.
Aixi les coses, I'ajuntament pot establir les seglients zones:

a) Zona de sensibilitat acustica alta (A)

Compren els sectors del territori que requereixen una proteccio alta contra el soroll.

El perimetre de les zones, arees i edificacions es representa amb una ratlla de
(TR EREEAREERERS). Poden incloure les arees i els usos segiients o similars:

- (A1) Espais d’interés natural, espais naturals protegits, espais de la xarxa Natura 2000 o
altres espais protegits que pels seus valors naturals requereixen proteccié acustica.
També s’hi inclouen les zones tranquil-les a camp obert que es pretén que es mantinguin
silencioses per raons turistiques, de preservacio de paisatges sénors o de I'entorn.

En qualsevol cas, s’han de tenir en compte les activitats agricoles i ramaderes existents.
Els seus valors limit d'immissié poden ser més restrictius que els de les restants arees de
la zona de sensibilitat acustica alta i poden ser objecte de declaraci6 com a zones

d’especial proteccio de la qualitat acustica (ZEPQA).
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Es representa amb una ratlla de color i/o el
simbol (A1).

- (A2) Centres docents, hospitals, geriatrics, centres de dia, balnearis, biblioteques, audi-
toris o altres usos similars que demanin una especial proteccié acustica.

S’hi inclouen els usos sanitaris, docents i culturals que demanin, a I'exterior, una especial
proteccié contra la contaminacioé acustica, com les zones residencials de repds o geria-
tria, centres de dia, les grans zones hospitalaries amb pacients ingressats, les zones do-
cents, com ara campus universitaris, zones d’estudi i biblioteques, centres de recerca,
museus a l'aire lliure, zones de museus i d’expressié cultural i altres assimilables.

Es representa amb una ratlla de SSSIEHCRC I RC EIRCCIEERY) /0 el simbol
(A2).

- (A3) Habitatges situats al medi rural

Habitatges situats al medi rural que compleixen les condicions seglents: estar habitats de
manera permanent, estar aillats i no formar part d’'un nucli de poblacio, ésser en sol no
urbanitzable i no estar en contradicciéo amb la legalitat urbanistica.

Es representa amb una ratlla de color [ NCIEREERS) /0 ! simbol
(A3).

- (A4) Arees amb predomini del sol d’Us residencial

Les zones verdes que es disposin per obtenir distancia entre les fonts sénores i les arees
residencials no s’assignaran a aquesta categoria acustica, siné que es consideraran zo-

nes de transicio.

Es representa amb una ratlla de [oeJle]fi¥cIfeN{elelsgleleSi{eleN{CI=HIOPASIRS)) i/0 el simbol (A4).

b) Zona de sensibilitat actstica moderada (B)

Compren els sectors del territori que admeten una percepcié mitjana de soroll.

El perimetre de les zones, arees i edificacions i infraestructures es representa amb una
ratlla de QIO Re It Rt ST A L HPEEIZEERY). Poden incloure les arees i els usos se-
guents o similars:

- (B1) Arees on coexisteixen sol d’Us residencial amb activitats i/o infraestructures de
transport existents.

Es representa amb una ratlla de i/o el simbol
(B1).

- (B2) Arees amb predomini de sol d’Us terciari

Inclouen els espais destinats amb preferéncia a activitats comercials i d’oficines, espais

destinats a restauracio, allotjament i altres, parcs tecnoldgics amb exclusié d’activitats
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productives en gran quantitat, incloent-hi les arees d’estacionament d’automobils que els
son propies i totes aquelles activitats i espais diferents dels esmentats a (C1).

Es representa amb una ratlla de i/o el simbol
(B2).

- (B3) Arees urbanitzades existents afectades per sol d’Us industrial

Inclouen els espais d’us predominantment residencial existents afectats per zones de sol
d’us industrial també existents, com ara poligons industrials o d’activitats productives en
gran quantitat, que per la seva situacio no és possible el compliment dels objectius fixats
per a una zona (B1).

Es representa amb una ratlla de color |ElfelfiERieS N («llle o N NCINPE AN NES /0 <

simbol (B3).

c) Zona de sensibilitat acustica baixa (C)

Compreén els sectors del territori que admeten una percepcio elevada de soroll. El perime-
tre de les zones, arees, edificacions i infraestructures es representa amb una ratlla de
R EEEREEREEEE] Poden incloure les arees i els usos seglients o
similars:

- (C1) Arees amb predomini del sol d’Us terciari, recreatiu i d’espectacles

Inclouen els espais destinats a recintes firals amb atraccions recreatives, llocs de reunié a
I'aire lliure, espectacles, i altres assimilables.

Es representa amb una ratlla de color eI IR RS /o e simbol
(C1).

- (C2) Arees amb predomini de sol d’Us industrial

Inclouen tots els espais del territori destinats o susceptibles de ser utilitzats per als usos
relacionats amb les activitats industrials i portuaries amb llurs processos de produccio, els
parcs d’abassegament de materials, els magatzems i les activitats de tipus logistic, esti-
guin o no vinculades a una explotacio en concret, els espais auxiliars de l'activitat indus-
trial, com ara subestacions de transformacio eléctrica, etc.

En les arees acustiques d’us predominantment industrial es poden tenir en compte les
singularitats de les activitats industrials per a I'establiment dels objectius de qualitat, res-
pectant el principi de proporcionalitat econdmica.

Es representa amb una ratlla de SIS EEIECHNCERPEERIe) /0 < simbol
(C2).

- (C3) Arees del territori afectades per sistemes generals d’infraestructures de transport o

altres equipaments publics que els reclamin
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Inclouen els espais de domini public en els quals s’ubiquen els sistemes generals de les
infraestructures de transport viari urba i interurba, ferroviari, maritim i aeri.

Els receptors situats en aquestes arees, i per a I'avaluacié d’activitats, s’han de classificar
d’'acord amb la zona de sensibilitat acustica que els correspondria si no existis aquesta
afeccio.

Es representa amb una ratlla de [ofe]lo]i{er R (eelpt]osle I[N {CI-HPZ Y QPRYPPLY) i/0 el simbol

(C3).
d) Zona de soroll

Es tracta de zones o sectors del territori afectats per la preséncia d’infraestructures de
transport viari, ferroviari, maritim i aeri que per la seva magnitud sén focus emissors i cal

diferenciar-los propiament de la resta d’infraestructures municipals.
e) Zona d’especial proteccio de la qualitat acustica (ZEPQA)

El mapa de capacitat acustica defineix com a zones d’especial proteccié de la qualitat
acustica aquelles arees que, per les seves singularitats, es considerin convenients de
conservar una qualitat acustica d’interés especial, d’acord amb l'article 7 de la Llei
16/2002, de 28 de juny.

Es poden incloure en aquesta zona les arees segulents i similars:
- Ambits singulars d’espais d’interés natural.
- Ambits singulars d’espais de proteccié especial de la natura.

- Ambits singulars d’espais urbans que gaudeixin d’'una molt alta qualitat acustica.
f) Zona acustica de regim especial (ZARE)

El mapa de capacitat acustica defineix com a zones acustiques de régim especial aque-
lles arees on es produeixi una elevada contaminacié acustica a causa de la preséncia de
nombroses activitats, de la naturalesa que siguin, i del soroll produit al voltant, d’acord
amb l'article 8 de la Llei 16/2002, de 28 de juny.

Es poden incloure en aquesta zona les arees segulents i similars:
e Ambits d’Us intensiu de serveis.

e Ambits d’'Us intensiu comercial.
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3.2.2 Proposta de Mapa de Capacitat Aclstica

Un cop realitzades totes les mesures, cal establir un seguit de criteris que permetin confi-
gurar una correlacié entre les mesures acustiques i la classificacio de la Zona de Sensibi-
litat Acustica. Hem de ser capacos de traslladar els valors de contaminacié acustica me-
surats a peu de carrer amb les Zones de Sensibilitat que, finalment, sén les que fixen els
limits maxims permesos.

Per poder establir una correlacié entre el mapa sonic i el mapa de capacitat acustica

s’han de tenir en compte els seguents criteris, a més dels criteris de la Diputacié de Bar-
celona, que des de la seva experiéncia en I'elaboracié de mapes de capacitat , ha elabo-

rat unes pautes per objectivar aquestes mesures (veure annexos):

« Als valors obtinguts a peu de carrer cal aplicar-li una correccié de sostreure entre 1i 3
dB (A) a fi de conéixer I'impacte real sobre les edificacions (ja que les mesures, en
cas de denuncia, han de realitzar-se amb les finestres dels habitatges obertes de bat
a bat).

. Variabilitat del soroll molt puntual en tractar-se de vies d’accés o pas de vehicles per
motius laborals o educatius.

« Realitat urbanistica.

« Aplicacié d’'un marge de seguretat sobre les mesures ponderades per definir la zona

acustica.

3.2.3 Memoria descriptiva del mapa de capacitat

4+ Respecte a les mesures de 24 Hores, se’n poden extreure les seglients conclusi-

ons:

- Passeig dels Anglesos n°61(fitxa de mesurament n°1 llarga durada, veure annexos):

A la grafica es constata que el soroll en aquesta part del municipi és de baixa intensi-
tat, amb uns valors de LAR dia de 55,7, els quals estan per sota dels 60 dBA, aixi
com els percentils L90 i L10 (50,9 i 58,5 respectivament). Si observem la figura, tam-
bé veiem que no es registren pics intensos i que la caiguda de soroll és progressiva.

Tanmateix, aquesta caiguda no es produeix a les 22 h, per entrar en la part inferior
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dels 50 dBA a partir de les 23 h si no que comenca a les 00 h. També es reflecteix en
el LAR vespre, el qual és superior (57,4 vs. 55,7) al LAR dia. Aixd ens indica que el
passeig té activitat al vespre, on la gent pot anar a passejar o a les guinguetes a es-
bargir-se. Per aquesta rao, es proposa que els habitatges situats al pg. dels Anglesos
siguin considerats zona B ja que, per el costat mar tenen un passeig que es utilitzat
com a zona d’esbargiment de la poblacié de Caldetes i dels pobles veins i que dispo-
sa d’'unes poques d’activitats sorolloses (guinguetes), i per el costat muntanya tenen

les dues infraestructures (N-Il i via ferroviaria).

La Riera n°32 (fitxa de mesurament n°2 llarga durada, veure annexos): Tal i com s’ha
comentat en diversos apartats, el carrer La Riera és el nucli del poble, on 'agrupacio
de comercos és més important. Es troba situat el mercat municipal, diversos local de
restauracié amb terrassa, floristeries, etc... | aquesta agrupacié de comergos es con-
centra especialment des de l'inici a tocar de la N-II fins I'ajuntament. En el n® 32 s’ha
realitzat la mesura, just a la zona més ceéntrica. El resultat del mesurament de llarga
durada s’ajusta a una zona comercial on hi ha forga convivéncia ciutadana, amb un
valor de L90 dia de 57 dBA, que disminueix al vespre tal sols 1 dBA degut a 'ambient
d’estiu de les terrasses i periode de vacances, i arriba als 44 dBA a la nit, ja correspo-
nent a un ambient tranquil. El parametre Lmin (nivell minim) també ens aclareix que el
valor més baix durant el dia (52 dBA) és inferior al valor vespre (54,8 dBA), fet que
s’origina per la important activitat d’aquesta zona. En relacié a 'ambient nocturn, cal
posar de relleu un seguit de pics forca destacables (L10 nit = 56 dBA) generats molt
possiblement per vehicles pesats o a alta velocitat, brétols i demés. Per tant, a la vista
dels resultats, la tipologia del carrer i I'elevada mobilitat, cal classificar aquesta zona

coma B1.

Respecte a les mesures de curta durada se’n poden extreure les seguents conclu-

sions:

Proposta de zones B1

Infraestructures i La Riera: Tal i com s’ha comentat en I'apartat 4, el soroll del muni-
cipi esta centrat en les infraestructures i la Riera del poble. En el primer cas, el soroll
és purament provocat per el transit i en el cas de la Riera el soroll es provocat per

una barreja de transit i convivéncia ciutadana. Per tant, la proposta es basa en una
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zonificacid conservadora on les facanes més exposades a les infraestructures i a la
Riera tinguin consideracio de B1, moderada sensibilitat acustica. A més, aquesta
classificacio és la més escaient per la propia definicid de la zona: “Coexisténcia de
sol d’'us residencial amb activitats i/o infraestructures de transport existents”. El propi
municipi de Caldes dificilment pot actuar sobre les infraestructures i també li interes-
sa tenir un nucli de comergos per tal de mantenir una activitat economica al municipi

aliena al turisme, que és l'altra font d’'ingressos del poble.

0 Pg. dels Anglesos - Passeig del Mar / Ciutat de la Paz — Passeig de les Moreres: La

seva tipologia és mixta i es barregen habitatges unifamiliars amb habitatges plurifami-
liars. Aquesta zona del municipi té unes caracteristiques forca especials respecte al
que és habitual. Per una banda, esta situada entre les dues grans infraestructures (N-
Il'i Renfe) i el passeig que recorre la platja. | per I'altra banda, arran del passeig (i ja
dins de la platja) hi han ubicades tres activitats de publica concurréncia amb llicéncia
per tenir equips musicals i que en temporada d’estiu poden incrementar el soroll propi
del passeig com a pol d’atraccié de ciutadans que trien la platjia com a forma
d’esbargiment. A més, hi ha les activitats de Hotel Colon (ampliament conegut per el
seu spa), varies activitats al parc Joan Maragall i 'Hotel Kalima al passeig de les Mo-
reres. Veure punt 4.3 per més explicacions respecte a aquesta zona de Caldes

d’Estrac.

Cami Ral: Es proposa una classificaciéo de A4 per a tot el carrer a excepcié del tram
des de la porta n°1 fins al n°16 que es proposa una classificacié de B1 donat que es-
ta la incidéncia de I'activitat Estrac Pizzeria i el transit rodat des del nivell inferior de

La Riera.

El Callao, Santa Teresa i Carrer de I'Estacié: Es proposa una classificacié de B1, do-

nat que el carrer és una via d’entrada i sortida de vehicles del poble.

Urbanitzacioé “La Isla”. Tal i com s’ha comentat en 'apartat 3.1.2, es proposa que

aquesta zona sigui classificada com a zona B1.

Proposta de zones A4
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o Carrer de la Mercé - Lluis companys - Fornaca: Es la ruta d’entrada i sortida dels ve-
hicles que es dirigeixen a la autopista C-32. Es tracta clarament d’'un conjunt de car-
rers utilitzat per la poblacié per comunicar la gran infraestructura amb el centre del
poble i que recorre tot un conjunt d'urbanitzacions (la Fornaca, Torrevella) purament
residencials unifamiliars. Les mesures realitzades en aquesta ruta permeten classifi-

car-la com a A4.

0 Urbanitzacions i resta de carrers: Caldes d’Estrac té una densitat de poblacié baixa i
la zona comercial molt focalitzada en la riera. A les urbanitzacions es gaudeix d’'una

molt bona qualitat acustica i per tant han de ser classificades com a zones A4.
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MAPA DE CAPACITAT ACUSTICA




SOROLL. AMBIENT EXTERIOR. VALORS LIMIT D’'IMMISSIO: NIT (23 a 7h) — DIA/VESPRE (7 a 23h), en dB(A)

Valors objectiu

Valors limit infraestructu-

Valors limit activi-

_ res tats (Lar)
L 2 tF){eg'a (Annex 12 de la Llei (Annex3Llei |
16/2002) (*) 16/2002) d?afofg‘;mabeel
Zona | Zona Descripcio de la zona Zones . . ;
oxis- Zones Exis- Noves LA- Exis- Noves RD _1367/2007 ila
tents noves tents Fmax tents Llei 37/2003 (**)
nit | 9 | nit | dia | nit | 9 | nit | 9 nit | 9 | nit | 9
a a a a a
A1 Espais d’interés natural i altres - - - - - - - Igp)qespamos hatura-
A2 Predomini del sol d’Us sanitari, docent i 50 160145 |55|50!| 60! 45|55 80 40 | 50 | 40 | 50 €) uso sanitario,
A cultural docente v cultural
A3 Habitatges situats al medi rural 52 | 62 | 47 | 57 | 52 | 62 | 47 | 57 85 42 | 52 | 42 | 52 | -
A4 Predomini del sol d’us residencial 55165 |50 | 60 | 55|65 |50 |60 85 45 | 55 | 45 | 55 | a) uso residencial
B1 Coexisténcia de sol d’Us residencial 55 651550655565 55| 65 85 50 | 60 | 50 | 60 | -
amb activitats i/o infraestructures de
B B2 Predomini del sol d’Us terciari diferent a 60170155165 |60|701| 55|65 88 50 | 60 | 50 | 60 d) uso terciario
CA1 (oficines . estacionament automa- distinta a c)
B3 Arees‘ urb,anlltzadesf existents afectades 5516555 65!|55|65!| 55|65 85 5565|5060 |-
ner sol d’1is industrials :
C1 Usos recreatius i d’espectacles 63|73 |58 |68 |63|73|58 (68| 90 |58|68|53]|63|C)usorecreatvoy
espnectaculos
C C2 Predomini de sol d’Us industrial 65|75 (60|70 | 65|75 |60 |70 90 60 | 70 | 55 | 65 | b) uso industrial
c3 Sistemes generals d’infraestructures de ) ) ) _ _ ) _ f) Sistemas genera-
transnaort o altres eauinaments niiblics les infrapq!ructurae
Zona | Territori afectat per infraestructures de Z. de Servidumbres
Altres - - - - - - - t rt. 7
soroll | transport viari, ferroviari, maritim i aeri. acusticas (art. 7 a
12 RN 12/7/2007)

(*) Els objectius de qualitat acustica per les infraestructures de la Generalitat s’han d’assolir abans del 31.12.2020 (Disposicio transito-
ria Cinquena el D 176/2009).(**) Tenir en compte que els valors limit d’activitats del RD 1367/2007 (els Lk) es calculen amb una meto-

dologia diferent als establerts al Decret 176/2009 (els La).




4.3.- MAPA DE SUPERACIONS.

Tal i com s’ha anat explicant en els punt anteriors, el municipi de Caldes d’Estrac no pre-
senta enclavament especialment sorollosos que incompleixin la normativa de forma con-

tinuada en el temps. Es destaca unicament el segtent punt:

4.3.1.- Mapa de superacions dia i nit

En vista de les mesures obtingudes, la Unica superacié destacable es produeix en el car-
rer Ciutat de la Paz. Aquest carrer té dos fonts acustiques que impacten sobre els habi-
tatges de forma significativa: els vehicles del propi carrer Ciutat de la Paz, procedents del
poble i que busquen el passeig dels Anglesos o la sortida cap a la N-Il, i els vehicles de la
N-II.

En quan als vehicles que circulen per el propi carrer, aquest és estret i s’ha detectat que
el mur perimetral de la calgada per la banda nord i que limita amb la via ferroviaria de
rodalies actua com a font sonora al rebotar contra ell el soroll dels cotxes per enviar-lo
cap als habitatges.

Es posa de relleu els valors seglents:

LAR L90 L10 L5

Ciutat de la Paz 64 dBA 45 dBA 63 dBA 67 dBA

Cal dir que la mesura va ser efectuada a les 0:45 h, un moment de la nit que encara es
registra una afluéncia de transit considerable, tant per la N-Il com per el carrer Ciutat de
la Paz degut a l'intens moviment de vehicles per oci nocturn. La experiéncia demostra
que el soroll de la N-Il disminueix significativament a partir de les 2:00, i també s’espera
que disminueixi al carrer Ciutat de la Paz. Per entendre una mica millor aquests resultats,
s’han elaborat uns grafics (pagina seguent) on es veu I'evolucié del soroll en mesures
cada 5 segons.

En el primer grafic, en blau correspon al soroll procedent de la N-Il i en vermell el soroll
dels vehicles que circulen per el carrer Ciutat de la Paz. Veiem que els pic originats per
els vehicles que circulen per el propi carrer tenen una elevada intensitat, la qual cosa ge-
nera un nivell global forca elevat i que sobrepassaria els limits maxims permesos (55 dBA

nocturn).
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Si eliminem els vehicles del propi carrer Ciutat de la Paz i analitzem els resultat de soroll
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*El pic que es veu a pocs segons de comengar la mesura correspon a un claxon de vehi-

cle (s’ha extret per evitar la distorsié que genera un moment tant excepcional)

LAR L90 L10 L5

Ciutat de la Paz (nomes
60 dBA 45 dBA 64 dBA 67 dBA
carrer)

Tenint en compte aquestes dades, és pot arribar a la conclusio de que el soroll procedent
de la unica font sobre la que I'Ajuntament pot actuar (vehicles del carrer Ciutat de la Paz)
pot incomplir algunes nits el soroll maxim permés per una zona B1. Tanmateix, també es
considera probable que al llarg de la nit aquesta incidéncia disminueixi de forma molt sig-
nificativa aixi com en altres époques de I'any (hivern) on la circulacié de vehicles no esta
condicionada a I'oci nocturn, amb la qual cosa es complirien els limits maxim permesos
per zona B1 (55 dBA). Per tant, tenint en compte que el mapa de capacitat acustica ha de
prendre com a referéncia base les mesures al llarg de tot I'any (perd que per economia i
operativitat no es poden fer), es pot afirmar que aquest carrer no incompleix la normativa

tret de moments puntuals en época d’estiu i Unicament per el soroll del transit.
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5.- PROPOSTES DE MILLORA

La contaminacio acustica neix de la propia activitat humana i, per tant, en molts casos és
controlable. Només cal ser part activa, realitzar un esforg, reivindicar el dret de voler viure
sense soroll i, a I'hora, ser exemple de convivéncia tranquil-la i silenciosa sense renunciar
a les comoditats perd si considerant quines d’aquestes respecten el medi ambient. No
s’ha d’oblidar que la conscienciacié és la millor eina i les campanyes de prevencio la so-
lucio final a molts conflictes.

Tanmateix, s’ha que considerar que el soroll no és tant sols una magnitud fisica mesura-
ble sin6 també una percepcid més o menys molesta i que no té un comportament lineal

sin6 exponencial.

Grau de moléstia en funcié del nivell sonor
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En aquelles zones amb valors d’'immissié superiors als 70 dBAs, on una de cada quatre
persones se sent molesta, cal aplicar mesures per tal de disminuir I'exposicio de la pobla-

ci6 a aquests nivells.
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D’altra banda, no té el mateix grau de moléstia el soroll procedent del transit que el d’'una
instal-lacié industrial o I'origina’t en una plaga on hi juguen nens, tot i que el xivarri de la

canalla pot generar nivells sonors molt superiors.

Els ajuntaments poden aportar diverses solucions per a millorar la qualitat acustica del
municipi. En aquesta seccid, exposem algunes d’aquestes que poden pal-liar, encara que

no eliminar, aquesta contaminacié acustica.

5.1.- ACTUACIONS GENERALS

5.1.1.- El transit

En els apartats anteriors s’han analitzat els valors de les mesures en aquells carrers on el
transit és més intens. Caldes d’Estrac, a més, s’enfronta al problema de ser un municipi
creuat per una infraestructura de comunicacié viaria i una linia de rodalies. Realitzar ac-

tuacions sobre elles no és gens facil, doncs es tracta d’infraestructures supramunicipals.

Cal destacar que la relacié entre nivell de soroll i transit és del tipus logaritmic, el que fa

que l'atenuacié del soroll sigui proporcional al percentatge de reduccié del transit d’acord

amb la taula seguent:

% de reducci6 del transit Reduccié del nivell de pressié soénora
10 % 0,5 dBA
20 % 1 dBA
50 % 3 dBA
75 % 6 dBA

Per tant, ens trobem que per reduccions del transit a la meitat, pel que fa al soroll només

tenim 3 dBA de disminucid.

Peatonalitzar carrers o limitar la seva utilitzacioé rodada als residents és, la major part de
les vegades, la millor solucié per disminuir de forma drastica la important influencia del

transit.
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5.1.2.- Reducci6 de la velocitat dels vehicles

La reduccié de la velocitat del transit t¢ com a primera impressioé una reduccio de la con-
taminacié acustica perd aixd no és sempre aixi. Els models de calcul d’emissié sonora

presenten una relacié entre velocitat i nivell de pressié que s’adequa a la férmula:

Lp=10-log V

Una reducci6 de la velocitat comporta una disminucié del soroll perd cal tenir present que
el soroll del transit té dos origens diferents: la rodadura (el fregament dels pneumatics
contra l'asfalt) i el motor. Es considera que el soroll del motor predomina fins a 50 — 60
km/h, velocitat a partir de la qual el soroll de rodadura és el més important. Aquest fet es
comprova clarament a la incidéncia de la N-Il, on tot el soroll és per culpa de la rodadura,

0 sigui, la velocitat dels vehicles a 80 Km/h (o més).

En canvi, a la Riera tenim una barreja dels dos components, tant de motor dels vehicles
degut a la baixa velocitat i el pendent, com rodadura, doncs el formigé de la via esta de-
gradat i és molt reflectant. Si a aixd afegim les grans reixes de captacié d’aigles pluvials,

tenim una riera amb una notable incidéncia acustica per culpa del transit.

Altre forma per reduir la velocitat dels vehicles
sén els elements de reduccié de la velocitat. Des-
taquen els elements dels passos elevats amb
ressalt, una solucié molt eficient per disminuir la
velocitat, prevenir accidents i millorar la convivén-
cia entre vehicles i persones. Tal tenir present
aquesta opcié cada vegada que calgui pavimentar
0 arrengar un carrer com una possibilitat que mi-
llora la qualitat de vida de les persones que hi
viuen la vora, tot i que els conductor no ho perce-
bin de la mateixa forma. A Caldetes cal destacar

un d’aquests elements just a I'entrada del poble

via Matard, on hi han instal-lades tres bandes
“sonores” per reduir la velocitat dels vehicles. Aquestes franges realitzen la seva funcio

de forma eficient, pero tenen una incidéncia acustica més que notable sobre els habitat-



ges del carrer Ciutat de la Paz. Es recomana buscar una forma alternativa per rebaixar la
velocitat dels vehicles, mitjancant senyals lluminosos o passos de nivell del ressalt més

allunyats de la sortida de la N-Il que les actuals bandes sonores.

5.1.3.- Paviments

L’ds de paviments sdnoreductors contribueix a la disminucié del soroll provocat pels
cotxes en vies on el vehicles circulen a més de 50 Km/h (on hi predomina, per tant, el
soroll de rodadura per sobre del soroll del motor). El paviment absorbent basa la seva
efectivitat en la porositat que presenta la seva superficie. Els porus tendeixen a colmatar-
se amb el temps, per causa de la pols, la bruticia, pedretes, etc. Resulta clau una neteja

peridodica aquests tipus d’asfaltats per no perdre’'n les propietats.

Altre punt important és el manteniment dels paviments en bon estat (forats, esquerdes,
rugositats, desnivells) que provoquen un increment del soroll de rodadura, sobretot en
aquelles vies de circulacio rapida, i sorolls procedents de moviments de mercaderies o

altres elements (cadenes) per part de camions, que resulten molt molestos.

Es proposa com a mesura a llarg termini la renovacié del paviment de la Riera, el qual no
tindria que ser sonoabsorvent pero si de bona qualitat . | de la mateixa forma que podria
rehabilitar-se el paviment de la Riera, ’Ajuntament tindria que exigit al titular de la infraes-
tructura de la N-Il una pavimentacié sonoabsorvent ben mantinguda i renovada cada pocs
anys, ja que un dels elements clau d’aquest tipus de paviments és el seu manteniment en
bones condicions per evitar la colmatacié del micro-forats responsables de I'atenuaci6

acustica.
Finalment, cal vigilar la correcte col-locacio i ajust de les tapes de claveguera o reixes per
a la conduccié d’aigles pluvials, que poden ser causa de soroll pulsionals d’elevada in-
tensitat.

5.1.4.- Control dels vehicles

Els ajuntaments tenen diverses eines per poder reduir 'impacte del soroll provocat pels

cotxes, tal i com s’ha comentat en els apartats anteriors.
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Tanmateix, per més solucions que es puguin adoptar, la prevencié i el control sistema-
tic dels vehicles ha de ser una prioritat. En les noves ordenances acustiques queda
perfectament reglada la inspeccio als vehicles de motor que preveu mesures correctores,
sancions o, fins i tot, la retirada dels vehicles. Es recomana que aquests controls regla-
mentaris es facin dintre de campanyes (setmana per la millora de mobilitat, setmana per
la prevencié de la contaminacié acustica, etc.) que vagin acompanyades per publicitat,

jornades i iniciatives de conscienciacio6.

5.2.- MESURES CONTRA LA PROPAGACIO DEL SOROLL

La propagacié del soroll és un fenomen fisic que, en ocasions, té dificil solucié. Es el cas
de la reflexido que es produeix en carrers estrets amb edificis ambdues bandes, on tot i

tenir una circulacié baixa, els nivells i la percepcié de soroll sén forga elevats.

De tota manera, existeixen diversos tipus d’elements a fi d’evitar la propagacié del soroll

com son:
0 Barreres acustiques artificials
0 Barreres acustiques naturals

o Aillaments dels elements constructius

e Barreres acustiques artificials: s’han estés molt per evitar la propagaci6 del soroll de

punts d’emissié puntuals (aires condicionats, maquines percutores, sistemes de venti-
lacio, etc.) perd també en carreteres i vies principals molt sorolloses. El seu principal
problema és I'important impacte visual que generen, ja que impedeixen la visio de la
font sonora i, sovint, la del paisatge. Cal remarcar que les pantalles acustiques han de
ser instal-lades molt a prop de la font emissora o la receptora pel seu correcte funcio-
nament. Tanmateix, existeixen en el mercat pantalles acustiques de materials trans-
parents pero d’elevat cost.

Aqui es destaquen alguns tipus de pantalles:

- Pantalles acustiques de policarbonat, polimetacrilat o vidre: Aquest tipus de panta-
lles presenten avantatges e inconvenients que han de ser ponderats abans de pren-

dre una decisio.

47



Generalment les exigencies de estabilitat i resistencia mecanica per una pantalla
d’'aquestes caracteristiques implica espessors de planxes que li donen una massa su-
ficient com per aconseguir un index d’aillament molt bo.

A Thora de dissenyar és
fonamental cuidar el sis-
tema de fixacid de les
planxes transparents a
'estructura de suport per
permetre la dilatacio ter-

mica i tenir en compte les

dimensions estandard
que hi ha al mercat a fi de
no incrementar costos.
També cal preveure un
sistema de retencié de
fragments en cas de rup-
tura pel tal d’evitar acci-

dents en cas de caure a

la calgada.
e Avantatges: e Precaucions: e Us habitual:
- Bon aillament - Reflexa el so al marge - Ponts i Zones altes de
- Gran permeabilitat visual | contrari. talussos.
- Facil integracié - Vida mitja moderada - Ubicacié proxima a
- Bona aparenca estética - Cal analitzar els vivendes sense altres
- Possibilitat de corbar accidents per la fauna i el | enfront.
rics per 'impacte amb vehi- | - Part alta d’altre tipus
cles de pantalles.
- Alt risc vers al vandalisme

- Pantalles realitzades amb moduls de formigd: Poden ser de tipus reflectant o absor-
bent fabricades amb formigé armat amb diferents formes i relleus i coloracions, tot i
que son limitades. Els moduls absorbents estan constituits per una placa de gruix su-

ficient per assegurar la seva estabilitat mecanica i a sobre d’aquesta una capa de



formigd pords amb relleu que li dona la seva capacitat d’absorcié. No tenen uns index
d’absorcié gaire elevats tot i que existeix una variant d’aquest tipus de plaques refor-
cades amb fibra de vidre (que actua com a material absorbent del soroll aeri) que mi-

lloren substancialment les seves caracteristiques.

Barreres acustiques naturals: es tracta d’'una solucié eficag en determinats casos. Es

basa en I'execucié de talussos entre la font emissora i la receptora. Posteriorment es
pot reforestar i, aixi, minimitzar 'impacte visual de la mateixa convertint-la en un valor
afeqit per la zona. De qualsevol forma, cal determinar acuradament la situacié, altura i
conformacié més idonia (existeixen tecnologies informatiques que preveuen amb for-
¢a exactitud tots aquest factors). Es desaconsellen totalment les barreres acustiques

conformades tant sols per vegetacio, doncs la seva eficacia és molt dubtosa.

Aillaments dels elements constructius: no sempre poden aplicar-se mesures com I'Us

de pantalles acustiques (ja siguin naturals o artificials). En aquests casos, quan la font
sonora no pot ser aillada, cal prendre mesures en el receptor i aquestes passen per
I'aillament acustic dels elements constructius dels habitatges. En aquelles zones cla-
rament afectades per la contaminacio acustica, I’Ajuntament pot exigir, en el moment
d’atorgar la llicencia d’obra, que les edificacions de nova construccié apliquin les me-
sures pertinents per augmentar I'aillament de les parets de fagana i finestra que pre-
veu la normativa d’edificacid. A més, l'orientacié dels mateixos pot resultar una peca

clau.
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En el cas de Caldes d’Estrac, la instal-lacié de pantalles de policarbonat a ambdues
bandes del viaducte de la N-Il tindria una efecte d’atenuacié del soroll molt impor-
tant sobre tota la poblacié del terme municipal, doncs aquesta infraestructura, degut a la
seva elevacio, és un focus emissor a llarg abast. Actualment hi ha una xapes metal-liques
que no compleixen cap funcio atenuadora, i que bé podrien substituir-se per aquest tipus
de pantalles, les quals estan molt esteses per paisos de centre Europa. Altre element
menys costos (i menys efectiu) seria la instal-lacié de moduls de formigd de baixa algada
(que actualment s'utilitzen de delimitar els sentits en una carretera) que rebaixarien el

soroll de rodadura.
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6.- CONCLUSIONS

Tenint en compte la llei 16/2002 de proteccié contra la contaminacié acustica de la Gene-
ralitat de Catalunya, el “RD 1365/2007 en lo referente a la zonificacion acustica, objecti-
vos de calidad y emisiones acusticas” i el decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual
s’aproba el Reglement de la llei 16/2002. A la vista de les mesures realitzades, la realitat
urbanistica del municipi, la distribucié d’importants eixos viaris i d’altres elements concor-

dants es poden formular les seguients conclusions:

e Periode dilirn: La valoracio en global del municipi en relacié a la contaminacio

acustica és bona per alguns factors que cal detallar:

o D’una banda, es comprova en la proposta de mapa que gran part dels carrers del
municipi poden gaudir d’'una alta proteccio contra la contaminacié acustica (Zones
A4) donades les seves caracteristiques purament residencials. La baixa concen-
tracio de poblacié en alguns barris facilita que la contaminacié acustica provocada
pel transit tingui poca repercussio en la qualitat de vida d’aquestes zones. La ma-
jor part del transit circula per vies preferents que canalitzen els fluxos i a les que
s’accedeix rapidament.

Tenint en compte aquest resultats, la proposta de mapa de capacitat conté una
zonificacié majoritariament d’Alta qualitat acustica (A4), seguida d’'unes zones més
restringides de qualitat acustica Moderada (B1), les quals estan centrades en la
carretera Nacional-Il, a la Riera per ser el nucli del poble i on s’agrupen la majoria
del comercos i negocis; i el passeig maritim, al considerar-se una zona
d’esbargiment de la poblacid, on també hi ha algunes activitats i es veu afectada
per dues grans infraestructures. Amb aquesta classificacio, aquestes sén les pro-

porcions de zona A4 i B1.
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Zones de sensibilitat Acustica
Zona A4 = 83%
ZonaB1=17%

Cal considerar, pero, que Caldes d’Estrac, com molts altres pobles de la corona
metropolitana, pateix en certa manera I'efecte de ciutat dormitori (a excepcié del
centre) i que aquest fet és I'origen de moments puntuals d’alta densitat de transit,
augmentant considerablement el soroll de la zona. Si a més afegim el fet que
I'escala decibélica és logaritmica, aquests moments adquireixen una marcada im-
portancia (a primera hora del mati, a mitja tarda coincidint amb la sortida dels nens
dels col-legis i a darrera hora quan la gent torna a casa).

Tanmateix, aquest efecte es cada vegada menor doncs els residents sén cada
vegada més fixos. L’Ajuntament pot aplicar mesures pal-liatives a fi de reduir en la
mesura del possible aquest impacte, tal i com s’ha detallat en els apartats anteri-
ors de la memoria. Finalment, també sera el comportament dels conductors el que
marcara una millora substancial en la convivéncia entre les persones. Cal desta-
car 'important impacte sobre la moléstia de la poblacié en vers a les motocicletes
amb els tubs d’escapament trucats, que poden ser controlades mitjangant opera-
tius policials esporadics.

| també s’ha de destacar que bona part de les mesures s’han realitzat en periode
estiuenc, per la qual cosa el soroll ambiental es, de per si, més elevat que en al-
tres époques de 'any.

D’altra banda, la gran infraestructura que travessa el poble, la Crta N-Il, provoca
un impacte considerable sobre el que I'’Ajuntament no pot actuar, doncs no és de
la seva titularitat. Tot i aixi, les solucions d’aquesta via sén relativament facils en
poder incorporar pantalles acustiques transparents sobre el viaducte, que apaiva-
garien substancialment aquest focus emissor.

En quan a la via de Rodalies- Renfe, aquesta infraestructura ja és més dificil de
disminuir I'impacte degut a la seva ubicacié a peu de carrer. Obstant, en general la
ciutadania no te el via ferroviaria com a un focus de contaminacié acustica.
Finalment, pot plantejar-se I'elaboracié de Plans Especifics de mesures per mini-
mitzar I'impacte acustic on s’estableixi una estratégia gradual de millora a través
dels mecanismes abans descrits i que es resumeixen en:

» Reduccio de la velocitat dels vehicles mitjangant mesures estructurals:
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» Passos de nivell amb ressalt, plataformes o peatonalitzacié.
= Canvis de l'estructura dels vials (ampliacié de voreres i alternanca de
I'aparcament)
= Controls dels vehicles amb inspeccions acustiques
= Millora de la qualitat del ferm de les vies, especialment de la Riera.
= Campanyes de conscienciacio.
= Aprovacio d’'una nova ordenanga i seguiment de la mateixa.

= Estudi d’aplicacié de mesures estructurals per problemes puntuals.

e Periode nocturn: La contaminacié acustica en aquest periode és plenament

provocada pel transit i només afecta a les zones properes a les vies preferents.
0 Les Uniques vies amb més transit de Caldes d’Estrac sén La Riera, amb un transit
moderat durant les primeres hores del periode nocturn, i la Nacional Il, degut a la
seva proximitat als edificis. Tanmateix, el transit de la N-Il minva notablement pas-
sades del 0:30 h i el seu impacte se centra en els edificis més propers per la ban-
da mar i abans del viaducte sentit Barcelona.
0 Els pocs hotels i activitats del municipi poden tenir un impacte limitat en aquest pe-
riode nocturn. Podriem dividir-los en:
- Hotels: En periode d’estiu es constata que mouen un tipus de turisme jove i
que li agrada gaudir del carrer, per la qual cosa el seu impacte és indirecte.
- Restaurants amb terrassa: La major part d’ells estan situats a la Riera i cau-
sen un impacte durant les primeres hores de 'ambient nocturn.
- Guinguetes de la platja: Son tres activitats molt properes als habitatges, que
disposen d’equips musicals i que poden ser motiu de molésties en moments

puntuals (es recomana la imposicio d’equips limitadors del soroll)
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ANNEX I: MESURES ACUSTIQUES INCORPORADES A SIG
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S’han generat 4 fitxers shape que contenen la seglient informacié:
1. Mesures de 24 Hores (MS111E1M08219P.shp).

o o T ®

> a -

u.

Adreca de la mesura

Data

LAEQ_Dia: Nivell Equivalent mesurat de 7:00 a 21:00 en dBA
LAEQ_Vespre: Nivell Equivalent mesurat de 21:00 a 23:00 en dBA
LAEQ_Nit: Nivell Equivalent mesurat de 23:00 a 7:00 en dBA
LAR_Dia: Nivell d’'avaluacié mesurat de 7:00 a 21:00 en dBA
LAR_Vespre: Nivell d’'avaluacié mesurat de 21:00 a 23:00 en dBA
LAR_Nit: Nivell d’avaluacié mesurat de 23:00 a 7:00 en dBA
LAF10_Dia: Percentil 10 de 7:00 a 21:00 en dBA
LAF10_Vespre: Percentil 10 de 21:00 a 23:00 en dBA
LAF10_Nit: Percentil 10 de 23:00 a 7:00 en dBA

LAF90_Dia: Percentil 90 de 7:00 a 21:00 en dBA

LAF90 Vespre: Percentil 90 de 21:00 a 23:00 en dBA
LAF90_Nit: Percentil 90 de 23:00 a 7:00 en dBA

LDEN: Indicador de nivell dia-vespre-nit

Origen principal dels valors

DIF_DIA _N: Diferéncia entre dia i nit

DIF_DIA_V: Diferéncia entre dia i vespre

FOTOGRAFIA

GRAFIC24H

OBSERVACIONS

2. MESURES PUNTUALS (MS112E1M08219P.shp)

T &

- ® a o

5 @

Carrer

Data

Hora

Periode

Temps de mesura
Carrils de circulacié
Sentit de circulacio
LAEQ: Nivell Equivalent ponderat A
LAR: Nivell d’avaluacio
LA10

LA90
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0.

p.

PESANTS
LLEUGERS
MOTOS

ORIGEN
OBSERVACIONS

3. TRAMS DE CARRERS/FACANES (MS121E1M0819L.shp)

- 9

- o a o

s @

J-

k.

CARRER: Nom del carrer on esta situat el tram

TRAM: Localitzacié del tram dins del carrer

LAR_Dia: Nivell d’avaluacié mesurat de 7:00 a 21:00 en dBA

LAR_ Vespre: Nivell d’'avaluacié mesurat de 21:00 a 23:00 en dBA
LAR_Nit: Nivell d’avaluacié mesurat de 23:00 a 7:00 en dBA

LDEN

DESV_D: Diferéncia entre nivell avaluacié ditirn i valor limit zona assignada

DESV_V: Diferéncia entre nivell avaluacié vespre i valor limit zona assigna-
da

DESV_N: Diferéncia entre nivell avaluacio nit i valor limit zona assignada
ZONA_AC: Zona acustica assignada
DIF_DIA N

4. SENSIBILITAT ACUSTICA (MS131E1M08219A.shp)

a.
b.

ID_MS: Codi identificador de la zona acustica

ZONA_AC: Zona acustica assignada al poligon.
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ANNEX II: FITXES | TAULA DE TOTES LES MESURES, COMPTATGE DE

VEHICLES | OBSERVACIONS
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Carrer de via

02- d’entrada la
abr- poble per la N-
Il Girona.
CAMI RAL 14 2012 | 12:10 15 60 60 64 50 21
Mesura al
“centre comer-
cial” del poble,
on s’agrupa
bona part de
02- |G P
I'activitat ciuta-
DE LA RIERA abr' dana i comer-
N°32 2012 | 12:35 15 64 64 67 55 30 cial
Mesura per
avaluar la
02- incidéncia del
transit sobre
SANT JOSEP abr- els carrers
N°22 2012 | 12:50 15 61 61 63 54 1 perpendiculars.
Mesura per
avaluar la
02- ingidé.ncia del
transit sobre
abr- els carrers
SANT PERE N°17 | 2012 | 13:15 15 52 52 54 48 0 perpendiculars.
Mesura de
02 curta durada
- per avaluar la
PTGE DE SANT abr- influéncia del
PERE 2012 | 13:35 5 48 48 0 0 0 transit




Mesura per
avaluar el

‘sorpll del
PINS DEL SALVA | 10- "jgsfg-mﬁ\f;g"
CRUILLA AMB LA | abr- reflectant i en
6 RIERA 2012 | 13:00 15 61 61 66 45 46 mal estat
Carrer de
comunicacio
de la C-32 amb
el nucli. Ambi-
10- ent _:r!olt tran-
quil i sense
GINESTA AMB abr- influéncia de la
7 FORNACA 2012 | 13:20 15 54 54 58 36 17 C-32.
Alta influéncia
94' de la carretera
jul- BV-5034
8 PAU CASALS 2012 | 10:30 15 57 57 60 50 5
Mesura a 30
metres per
PEATONAL DE | 04- sobre la influ-
la N-
BAIXADA "LA jul- sroia dela!
9 ISLA" 2012 | 11:00 15 58 58 60 53 0 cles/min
Important
influéncia de la
N-II. La mesu-
04- ra esta a l'al-
. cada dels
BAXADA PONT jul- pisos més alts
10 DEL SERGENT 2012 | 11:30 15 61 61 63 56 0 de "la Isla"




Mesura per

avaluar el
soroll del
transit. Asfalt
de formigo
reflectant i en
04- mal estat.
jul- Vehicles forga
11 LA RIERA N°61 2012 | 11:50 15 64 64 69 47 21 rapids.
Influéncia del
transit de la C-
MOSSEN JACINT | 04- 32 |a influen-
VERDAGUER jul- cia del vent és
12 N°31 2012 | 12:10 15 54 54 57 51 0 important.
Mesura realit-
zada per calcu-
09- lar la influéncia
: de la crta. BV-
jul- 5034. 10-15
13 TORREVELLA 2012 | 12:00 15 55 55 56 45 2 Vehicles/min.
Mesura realit-
zada per calcu-
09- lafr la influén-
. cia de la C-32.
CASES jul- Baixa influén-
14 MEDITERRANEES | 2012 | 12:30 15 48 48 49 45 0 cia.
Mesura a la
part superior
de lariera.
Menys transit
09- degut a la
; cruilla anterior
jul- on els vehicles
15 LA RIERA 2012 | 13:00 15 62 62 64 48 20 es




Soroll de
13- transit i de gent
ago- a les terrasses
16 LA RIERA N°26 2012 | 23:30 15 55| 55| 59| 45 7 sopant
Asfelt pedre-
LA RIERA 13- gos i velocitat
CRUILLA AMB | ago- exessr::_v? dels
17 PINS D'EN SALVA | 2012 | 23:48 15 57| 57| 57| 37 9 venicles
13 Lleugera influ-
- éncia de la c-
GINESTA AMB ago- 32 de fons
18 FORNACA 2012 | 0:10 15 46 46 49 35 3
PEATONAL DE 13- Influéncia de la
BAIXADA "LA ago- N-I
19 ISLA" 2012 | 0:28 15 48 48 53 37 0
Forga transit, i
a una velocitat
excessiva. El
13- soroll de la N-II
es significatiu.
CIUTAT DE LA ago- També s'escol-
20 PAZ 2012 | 0:45 15 64 64 63 45 13 ten |
13- Forcga tranquil
PG. DELS ago-
21 ANGLESOS 2012 | 1:05 15 54 54 55 38 4




Mesura de

soroll proce-
dent de la N-II.
SANT JOSEP 13- els vehicles del
22 TERESA 2012 | 1:30 5 51 51 56 43 18 de la n-Il.
Influéncia de la
16- C-32-Enel
CIUTAT DE LA ago- minut & passa
23 PAZ 2012 | 11:00 15 64 64 67 55 28
Passeig amb
circulacio de
16- vehicles bus-
t -
PASSEIG DEL ago- ment por anar
24 MAR 2012 | 11:20 15 61 61 63 50 16 a la platja
Carrer estret
16- molt residenci-
ago- al
25 MAJOR N°13 2012 | 11:50 15 59 59 54 36 7
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CRITERIS TECNICS PER A L’'ELABORACIO DELS MAPES DE CAPACITAT ACUSTICA
DE LA DIPUTACIO DE BARCELONA

Marc normatiu catala:

e Decret 176/2009, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei 16/2002. DOGC de
16.11.2009.

o Decret 245/2005, pel qual es fixen criteris per a I'elaboracié dels mapes de capacitat
acustica DOGC de 10.11.2005. (Modificat pel Decret 176/2009).

e Llei 16/2002, de proteccié contra la contaminacié acustica. DOGC de 11.07.2002.
(Annexos modificats pel Decret 176/2009).

Criteris per al’elaboracio dels nous mapes de capacitat acustica:

¢ El mapa de capacitat acustica del municipi ha de ser el mateix per tot I'any. Per a la
gestio i plans de millora, si existeix en un municipi molta estacionalitat, es pot treballar
amb dos o0 més mapes de soroll, pero cal tenir en compte que els valors objectius es
comparen amb els nivells de soroll existents al llarg d’un any i no d'un periode con-
cret.

o El mapa de capacitat acustica ha d'incloure tot el sol urbanitzat i tots els sectors de
desenvolupament previstos en el planejament urbanistic aprovat.

e La zonificacié s’ha de fer, basicament, a partir de I'is predominant del sol.

e La major part dels habitatges en un nucli urba haurien de situar-se en una zona A4
(Us residencial). Les zones urbanitzades existents A4 i B1 tenen els mateixos valors
objectius de qualitat, per tant, el fet que sigui una zona amb carrers amb més transit
no comporta haver de passar d’A4 a B1.

e La zona B1 té uns valors limit més elevats que la zona A4 per a les activitats. Per
aquest motiu és una zona adequada com a transicié entre una zona d’habitatges i una
zona industrial.

¢ Només de manera excepcional es pot considerar una zona o bloc d’habitatges dins
una zona B3 (arees afectades per sol d’Us industrial). | només de manera molt excep-
cional es pot considerar algun habitatge puntual dins una zona C1 o C2 (exemple: un
habitatge dins un poligon industrial).

e Convé aprovar el mapa al més aviat possible, sense esperar la definicio de les zones
de soroll que correspon als titulars de les infraestructures i que s’han de superposar a
les zones delimitades. Per tant de moment es considera que no cal assenyalar zones
C3 ni zones de soroll.

o El fet que existeixin locals comercials en planta baixa no ha d'influir necessariament
en la zonificacio, ates que tots els habitatges en ambient interior tenen els mateixos
valors objectiu i els mateixos valors limit.

o Atés que les mesures en ambient exterior s’han de prendre a la facana dels habitat-
ges, el compliment de les activitats en zones industrials s’ha de dur a terme en els
habitatges (o dependéncies d’us sensible al soroll) més afectats, no en la mateixa zo-
na industrial. Per tant, la zonificaci6 d'indrets sense dependéncies d’'us sensible al so-
roll no té rellevancia a nivell practic.

e La transicié entre zones no hauria de ser superior a 5 dB(A) respecte els valors limit
d’activitats existents. Tenim 5 grups: A2 - A3/ A4 /B1-B2/B3/C1-C2, daquesta
manera no es considera compatible: la zona A2 amb les zones B1, B2 i B3, ni la zona
A4 amb la zona B3.
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¢ Municipis especialment tranquils (turisme rural, etc.) poden plantejar-se zonificar el
nucli per sota d’A4, per exemple amb nivells d'una zona A2 o A3, pero cal especificar-
ho clarament a I'ordenanca.

e Els interiors d'illa de zones residencials que no es troben afectats pel transit sén sus-
ceptibles de ser una zona amb valors limit com els d’'una zona A2 o A3, pero cal es-
pecificar-ho clarament a I'ordenanca. Es tracta d’evitar en la mesura que sigui possi-
ble que per exemple equips de condicionament d’aire destorbin el tranquil-litat que pot
existir en aquestes zones.

e Les cases rurals aillades habitades s’han de zonificar, en principi, com a zona A3, si
tenen activitats proximes (granges) es poden zonificar com a zona A4.

e L’establiment de zones ZEPQA en sol no urbanitzable és competéncia de la Generali-
tat de Catalunya.

e Respecte la mida de les zones de sensibilitat acustica, cal evitar segmentar excessi-
vament el territori. Tendir a zones grans. Per exemple, per escoles i centres esportius,
situades dins una zona residencial, posar A4 com a I'entorn, en comptes d’A2 només
pel centre.

Aspectes a considerar pels ajuntaments gue tenen el mapa de capacitat aprovat
d'acord amb la Llei 16/2002 abans de la modificacidé del 2009:

e Cal revisar totes les zones C on hi hagin habitatges, per exemple a I'entorn d'una in-
fraestructura (carretera, via de tren). Aquestes zones, en principi, haurien de passar a
ser zones B1, B2 o B3, independentment que després estiguin també dins d’una zona
de soroll.

e Cal revisar totes les zones B dels nuclis urbans, que es van posar com a zona B pel
fet de tenir locals comercials a la planta baixa dels habitatges, i veure si es poden po-
sar com a zones A4. Atés que ara els valors limit en 'ambient interior son els matei-
X0S per a totes les zones.

Recomanacions finals:

e Cal zonificar clarament tots els habitatges del municipi, ja sigui en el mateix mapa de
capacitat acustica o en la memoria explicativa que 'acompanya, per evitar indetermi-
nacions davant les condicions que s’estableixen en una llicéncia o davant d’'una quei-
xa o dendncia d’'un vei.

¢ Si I'ajuntament ha de modificar o ha d’aprovar una nova ordenanca de soroll, millor
aprovar el mapa de capacitat com un annex de I'ordenanca. Tenir-ho tot junt facilita la
gestio pels técnics, ciutadans i titulars de les activitats afectades.

e Convé coordinar-se amb tots els municipis adjacents per tal d’evitar incongruéncies
en les zones limitrofes.

e Es convenient elaborar el mapa de soroll per tal de: a) disposar dels valors Lq i aixi
poder establir I'aillament que han de complir de les noves edificacions, i b) conéixer
les zones on es superen els valors objectius per tal d’elaborar els plans especifics.
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Annex IV: MAPES DE SOROLL | PROPOSTA DE MAPA DE CAPACITAT
ACUSTICA
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